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10.—Victimes d’accidents de chemins de fer, selon la cause, 1961-1963

1961 1962 1963
Classe de personnes et nature des accidents —
Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés
ACCIDENTS CAUSHES PAR DES TRAINS, LOCOMOTIVES OU
WAGONS EN MARCHE
Cl{z]sse de personnes
OFBIOULBicn gy wroprs vn o sy 3 428 45 DERESE 83 e S 1 73 — 106 2
Employés........ w o 22 881 19 877 23 ég;
Piétons non autorisés. . .. 46 67 72 57 43 45
Piétons autorisés................. ... .. 159 419 161 414 158 517
Commis des postes, messageries. etc........... — 11 1 11 — 15
Total................ooiiiiiii 228 1,451 253 1,465 226 1,587
Nature de ’accident (employés et
voyageurs seulement)

Attelage et dételage de wagon................. 2 55 1 50 — 40
Tamponnements.............. .. 4 87 — 83 4 50
Déraillements.................. — 19 1 30 3 82

Bris de locomotive ou de wagon .. e 2 1 7 — —
Chute de trainouwagon. ..................... 1 46 2 37 4 41

Personnes montant dans un train ou en descen-

danb. ... 2 245 1 211 7 231
Personnes frappées par un train, ete. 6 9 3 11 6 14
Obstructions aériennes et autres. . .. ; - 14 — 18 — 16
AUbres CAUSES . sirsvy o o vwamamn o 43 SFIETE 5 0 8 477 10 536 1 536
TOLAL: oo, 20 50088 65 55 vl Be nr s BunBince ns 23 954 19 983 25 1,010

TOUS AUTRES ACCIDENTS

Classe de personnes

Employés des gares et stations................ 3 320 2 431 2 514
OQuvriers des ateliers.......... 7 590 2 558 1 457
(ardes-lignes...... 7 693 6 642 4 680
Autres employés. 1 336 4 359 3 261
Voyageurs....... - - 55 — 64 — 55
AUbreB. v 3 59 6 62 1 39

Total.........ocoviiiiiiiiiii i 21 2,053 20 2,116 1 2,006

Sous-section 4.—Chemins de fer Nationaux du Canada*

A cause de l'intérét qu’on lui porte, le réseau des chemins de fer Nationaux du Canada
(le National-Canadien) est étudié séparément dans la présente sous-section. Des détails
plus complets se trouvent dans le rapport annuel du B.F.8. Canadian National Railways
(n° de catalogue 52-201).

Statistique financiére.—La structure financiére initiale du National-Canadien et
les mesures prises par les lois de 1937 et de 1952 sur la revision du capital pour alléger la
charge des intéréts de la dette de la compagnie contractée lors de sa formation, en 1923,
sont exposées dans I'Annuaire de 1955, pp. 859-866. En résumé, la loi de 1937 sur la
revision du capital a annulé tous les emprunts qui avaient ét6 faits pour couvrir les déficits
ainsi que les intéréts non payés sur ces emprunts, et certains emprunts faits en vue d’ad-
jonections et d’améliorations ont 6té convertis en participation, libérant le National-Canadien

* Le Chemin de fer de la Baie d' Hudson, qui était administré et exploité par le National-Canadien pour le compte
du gouvernement fédéral, fait partie du réseau des chemins de fer Nationaux depuis le 1e* janvier 1958 et est exploité

de Ia méme fagon que les autres chemins de fer du gouvernement canadien. La statistique en est donc incluse dans
celle du National-Canadien 4 compter de 1958.



